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HOTARARE

pentru aprobarea proiectului si a cheltuielilor aferente proiectului

»INFIINTARE PISTE DE BICICLETE, COMUNA LEHLIU, JUDETUL CALARASI”

in cadrul Planului National de Redesare si Rezilienta al Romaniei

Componenta 10 — Fondul local, Axa |.1. - Mobilitate urbana durabila — Subinvestitia

1.1.4.

- Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete si

alte vehicule electrice usoare la nivel local/metropolitan, precum si pentru aprobarea

proiectului si a cheltuielilor aferente proiectului

Consiliul Local al comunei Lehliu, Judetul Calarasi,

Avand Tn vedere;

referatul de aprobare prezentat de catre primarul comunei Lehliu, in calitatea sa
de initiator, Tnregistrat cu nr. 821/12.05.2022, din care reiese necesitatea si
oportunitatea aprobdrii proiectului si a cheltuielilor aferente proiectului, precum si
aprobarea notei de fundamentare a investitiei si a cheltuielilor legate de proiectul
cu titlul ,INFINTARE PISTE DE BICICLETE, COMUNA LEHLIU, JUDETUL
CALARASI”,

raportul compartimentului financiar-contabil din cadrul aparatului de specialitate al
primarului, inregistrat cu nr. 809/12.05.2022, prin care se motiveaza, necesitatea
si oportunitatea aprobarii proiectului si a cheltuielilor aferente acestuia;

raportul de avizare al comisiei de specialitate pentru activitati ecopnomico-
financiare din cadrul Consiliului Local al comunei Lehliu, cu privire la
necesitatea si oportunitatea aprobarii proiectului si a cheltuielilor neeligibile
aferente proiectului, pentru obiectivul de investiti ,INFIINTARE PISTE DE
BICICLETE, COMUNA LEHLIU, JUDETUL CALARASI”,

Tn conformitate cu prevederile

- Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si
completarile ulterioare

- Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului
institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate
Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilienta, precum si
pentrumodificarea si completarea Ordonantei de urgentéd a Guvernului nr.
155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planuluinational de redresare si
rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile
si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta,

-Hotararii Guvernului nr. 208/2022 pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021 privind
stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene
alocate Roméniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru
modificarea si completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020
privind unele masuri pentru elaborarea Planuluinational de redresare si rezﬁtﬁ



necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si

nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta;

Ordonantei de urgenta nr. 57/2012 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare,

Planului National de Redresare si Rezilienta al Romaniei, aprobat de Consiliul UE

(28 octombrie 2021)

- Regulamentului (UE) 2021/241 al Parlamentului European si a Consiliului din 12
februarie 2021 de instituire a Mecanismului de redresare si rezilienta,

- Ordinului ministrului dezvoltérii, lucrarilor publice si administratiei nr. 999/2022
pentru aprobarea Ghidului specific — Conditi de accesare a fondurilor
europeneaferente Planului national de redresare si rezilientd in cadrul apelului de
proiecte PNRR/2022/C10, componenta 10 — Fondul local, Investitia |1.1. -
Mobilitate urbana durabila — Subinvestitia 1.1.4. - Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — piste pentru biciclete (si alte vehicule electrice usoare) la nivel
local/metropolitan;

- Prevederile art.7 din Legea nr.52 din 25.01.2003 privind transparenta decizionala
in administratia publica;

- Hotararea Consiliului Local al Comunei Lehliu, judetul Calarasi nr.6 din data de
17.02.2022 privind alegerea d-lui consilier CALINOIU MARIAN, in functia de
Presedinte de Sedinta

Luand in considerare dispozitiile art. 44 alin. (1) din Legea nr. 273/2006 privind
finantele publice locale, cu modificarile si completérile ulterioare;

In temeiul art. 129, alin. (2), lit. b), alin. (4), lit. d) si al art. 139 alin. (1) alin. (3),
art. 140 alin. (1), art.196 alin. (1) lit. a), art. 197 alin. (1) - (2), alin. (4) - (5), art. 199
alin. (1) - (2), art. 243 alin. (1) din Ordonanta de urgentd a Guvermnului nr. 57/2019
privind Codul administrativ, cu modificérile si completérile ulterioare,

HOTARASTE

Art. 1 - Se aproba participarea Comunei Lehliu in cadrul Planului National de Redesare
si Rezilienta al Romaniei, Componenta 10 — Fondul local, Axa |.1. - Mobilitate urbana durabila
— Subinvestitia 1.1.4. - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru
biciclete (si alte vehicule electrice usoare) la nivel local/metropolitan.

Art. 2 — Se aproba proiectul ,,INFIINTARE PISTE DE BICICLETE, COMUNA LEHLIU,
JUDETUL CALARASI”, in cadrul Planului National de Redesare si Rezilientd al Romaniei,
Componenta 10 — Fondul local, Axa I.1. - Mobilitate urbana durabild — Subinvestitia 1.1.4. -
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete si alte vehicule
electrice usoare la nivel local/metropolitan,

Art. 3 - Se aproba valoarea totala a proiectului in suma de 2.198.794,33 lei (la care se
adauga TVA in valoare de 368.240,15), calculatd in conformitate cu precizarile din Ghidul
solicitantului, astfel:

Suma maxima eligibild ce | Valoare euro, fara TVA Valoare lei, fara TVA
poate fi solicitata
1 in mediul rural, inclusiv | 100.000 euro/km x 3,24 km = | 1.594.954,80
in extravilan 324.000
Pista pentru biciclete cu o
latime de minim 2 m.

Pista poate fi organizats si in
dublu sens, respectiv poate fi
amenajata si in doua piste de -
latime de minim 1 m, céte ﬂ
una pentru fiecare sens de
circulatie.




2 statii de reincarcare | 50.000 246.135,00
vehicule electrice

3. Cheltuieli neeligibile 72.664,30 357.704,53

Total investitie 446 664.30 2.198.794,33

*cursul Inforeuro aferent lunii mai 2021 de 1 euro=4,9227 lei.

Art. 4 — Se aproba Nota de fundamentare a investitiei ,INFIINTARE PISTE DE
BICICLETE, COMUNA LEHLIU, JUDETUL CALARASI" (Anexa nr. 1) si descrierea sumara a
investitiei (Anexa nr. 2) care fac parte integranta din prezenta Hotarare

Art. 5 - Se aproba instalarea unui numar de 2 statii de reincarcare pentru vehiculele
electrice cu doua puncte de reincarcare per statie si o putere de peste 50kW - pentru proiectul
»INFIINTARE PISTE DE BICICLETE, COMUNA LEHLIU, JUDETUL CALARASI”.

Art. 6 - Se aproba finantarea din bugetul local a cheltuielilor neeligibile care asigura
implementarea proiectului, in vederea realizarii obiectivului de investitii ,,INFINTARE PISTE
DE BICICLETE, COMUNA LEHLIU, JUDETUL CALARASI”, astfel cum acestea vor rezulta
din documentatiile tehnico economice/contractul de lucrari, incheiate pentru indeplinirea
obiectivelor proiectului.

Art. 7 — Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotarari se mputerniceste primarul
Comunei Lehliu.

Art. 8 — In conformitate cu prevederile art. 252 alin (1), lit. ¢), art. 255 din OUG
nr.57/2019 privind Codul administrativ, precum si ale art. 3, alin. (1) din Legea nr. 554/2004,
privind contenciosul adiministrativ, prezenta Hotérare se inainteazd Prefectului Judetului
Calarasi pentru exercitarea controlului de legalitate.

Art. 9 - Prezenta hotarare se comunica, prin intermediul secretarului Comunei Lehliu, in
termenul prevazut de lege, primarului Comunei Lehliu si prefectului judetului Calarasi si se
aduce la cunostinta publica prin afisarea la sediul primériei.

PRESEDINTE SEDINTA

NR.23
Adoptata la Comuna Lehliu
Astazi, 12 Mai 2022

Nr.Consilieri — 11
Prezenti =_#/
Adoptata cu :
_/? voturi pentru ;

;2 voturi contra ;
abtineri ;

CONTRASEMNE ECRETAR GENERAL
TEO ORU

@



ROMANIA

JUDETUL CALARASI
COMUNA LEHLIU
CONSILIUL LOCAL

Anexa nr. 1la HCL nr.23
DIN 12 MAI 2022

NOTA DE FUNDAMENTARE

Planului National de
Redresare si
Rezilienta,
Componenta 10 -
Fondul  ocal

Titlu apel proiect
»INFIINTARE PISTE DE BICICLETE, COMUNA LEHLIU,
JUDETUL CALARASI"

Descrierea pe scurt a
situatiei actuale (date
statistice, elemente
specifice, etc.)

Context

Economia Romaniei a fost afectatd major de pandemie si de
restrictile drastice de mobilitate fizicA implementate rapid in
scopul limitarii extinderii. Sub impactul lor, economia a suferit in
trimestrul Il din 2020 o severa contractie, recuperata partial in
trimestrele 11l si IV din 2020, si respectiv in trimestrul | din 2021.
Economia Romaniei a inregistrat un avans de 6,3% in 2021,
gratie unei cereri interne solide, insa ritmul de crestere va incetini
pana la 4,2% Tn acest an, pentru ca in 2023 sa accelereze usor
la 4,5%, conform previziunilor economice de iam&, publicate de
Comisia Europeana (CE). iIn ultimul trimestru al lui 2021,
cresterea economica a incetinit n principal datorita restrictiilor de
aprovizionare, a noului val de infectii cu COVID-19 si a relansarii
puternice a inflatiei. Invazia Ucrainei de catre Rusia Tn februarie
2022 va influenta negativ atat evolutia economiei nationale, céat si
cea europeana.

Pe 27 mai 2020, ca raspuns la criza fard precedent cauzati de
pandemia de COVID-19, Comisia Europeana a propus crearea
instrumentului temporar de redresare NextGenerationEU si
consolidarea fondurilor dedicate anumitor programe in cadrul
bugetului UE pe termen lung pentru perioada 2021-2027.

NextGenerationEU este un instrument temporar de redresare, in
valoare de peste BOO de miliarde EUR, menit s& contribuie la
repararea daunelor economice si sociale imediate provocate de
pandemia de coronavirus. Dupa pandemia de COVID-19, Europa
va fi mai verde, mai digitald, mai rezilientd si mai bine pregatita
sa faca fata provocarilor actuale si viitoare. e

Mecanismul de redresare si rezilienta (MRR): elementul central
al instrumentului NextGenerationEU, cu imprumuturi si granturi




in valoare de 723,8 miliarde EUR disponibile pentru sprijinirea
reformelor si a investitiilor Intreprinse de tarile UE. Scopul este
de a atenua impactul economic si social al pandemiei de COVID-
19 si de a face ca economiile si societétile europene sa devina
mai durabile, mai reziliente si mai bine pregatite pentru
provocdrile si oportunitdtile oferite de tranzitia catre o economie
verde si de tranzitia digital.

Obiectivul general al Mecanismului de Redresare si Rezilients
(MRR) este sa promoveze coeziunea economic3, sociald si
teritoriala a Uniunii prin Tmbunatatirea rezilientei, a nivelului de
pregéatire pentru situatii de criza, a capacitdtii de adaptare si a
potentialului de crestere ale statelor membre, prin atenuarea
impactului social si economic al crizei in cauza, in special asupra
femeilor, prin contributia la punerea in aplicare a pilonului
european al drepturilor sociale, prin sprijinirea tranzitiei verzi, prin
contributia la realizarea obiectivelor privind clima ale Uniunii
pentru 2030 stabilite la articolul 2 punctul 11 din Regulamentul
(UE) 2018/1998 si prin respectarea obiectivului UE de realizare a
neutralitatii climatice pana Tn 2050, precum si a tranzitiei digitale,
contribuind astfel la convergenta economicd si sociala
ascendentd, restabilind si promovand cresterea durabila si
integrarea economiilor Uniunii, Tncurajand crearea de locuri de
munca de inaltd calitate, contribuind la autonomia strategici a
Uniunii alaturi de o economie deschisd si creand valoare
adaugata europeana.

Planul National de Redresare si Rezilienta al Romaéniei (PNRR)
este conceput astfel incat sa asigure un echilibru optim intre
prioritatile Uniunii Europene si necesititile de dezvoltare ale
Romaniei, in contextul recuperarii dupé criza COVID-19 care a
afectat semnificativ tara, asa cum a afectat intreaga Uniune
Europeana si intreaga lume.

Provocari semnificative se remarcd in economia Romaniei,
dincolo de aspectele majore de sistem, in ceea ce priveste
dezvoltarea locala.

Afectate semnificativ de pandemie, UAT-urile din Romania au o
scadere semnificativa a veniturilor proprii. Aceast situatie duce
la o reducere semnificativd a 3 investitiilor Tn domenii cum ar fi
educatia, sénatatea si infrastructura locald. Nivelul cheltuielilor
pentru investitii la nivelul UAT-urilor este redus (15-20% din
bugetul local Tnainte de pandemie) si este in mare masura
finantat din fonduri europene. Prin urmare, este nevoie de o
injectie de capital pentru a continua investitile Tn infrastructura
locald si pentru a creste astfel rezilienta localitatilor in perioada
de redresare economica. Tinand cont ¢ Intr-o perioada de criz&
economica, veniturile locale sunt si mai reduse, este nevoie de
suport financiar suplimentar pentru asigurarea bunastarii
populatiei si garantarea unor servicii publice de calitate n
perioada imediat urmétoare, cu accent pe tranzitia verde si
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digitala.

Componenta C10 - Fondul local ajutd la decarbonizarea
transportului, cresterea eficieniei energetice, respectiv
dezvoltarea unei mobilititi locale durabile, prin extinderea
accesului la servicii esentiale pentru toti cetétenii.

Unul din obiectivele principale este asigurarea cadrului necesar
pentru dezvoltarea durabila a localitdtilor din Roménia prin
investitii Tn infrastructura locald care vor sustine rezilienta si
tranzitia verde a zonelor urbane si rurale, precum si reducerea
disparitatilor teritoriale la nivel regional, intra-regional si intra-
judetean.

Axa specifica de investitii este axa 1.1.4 Asigurarea infrastructurii
pentru transportul verde — infrastructurii pentru biciclete la nivel
local/metropolitan.

Din perspectiva mobilitatii urbane si rurale durabile, un factor
important pentru cresterea brusca a emisiilor de GES in sectorul
transporturilor urbane si rurale este cresterea motorizérii private.
Desi sub media la nivelul UE, proprietatea de masini a crescut
constant in ultimii 20 de ani, ajungénd la 261 de masini la 1.000
de locuitori in 2018 (media la nivelul UE se situeaza la 505
masini la 1.000 de locuitori). Mai mult, existd inca vehicule care
circula Tn orase care sunt vechi si se caracterizeaza prin consum
ineficient de combustibil. Acest lucru afecteaza negativ emisiile
de GES si calitatea generald a aerului. De fapt, in 2017,
Romania a importat 520.000 de vehicule la mana a doua care nu
respectd reglementarile de mediu de la nivelul UE. Intre 2011 si
2017, numarul autoturismelor second-hand Tnmatriculate a
crescut cu 450%. In consecintd, in 2019, peste 74% din toate
autoturismele inmatriculate in Romaénia erau mai vechi de 10 ani,
corespunzand standardelor de emisii Euro 4, 3, 2, 1 sau 0. Un
factor suplimentar care contribuie la aceastd situatie este
inexistenta unui cadru legal pentru adoptarea de zone cu emisii
zero Tn municipii si orase.

De asemenea, din cauza lipsei infrastructurii pentru biciclete,
aceasta nu a putut deveni un mijloc de transport utilitar utilizat de
catre cetateni.

Lipsa facilitatilor care sa permita o deplasare sigurd a biciclistilor
este principalul motiv pentru care ponderea acestui mod de
deplasare este redus. Alaturi de mersul pe jos, ciclismul este cel
mai “curat” mod de transport din punct de vedere al emisiilor de
gaze cu efect de sera si prezintd avantaje pentru mediul
inconjurdtor si sanatate. in Strategia regionald pentru Dezvoltare
2021-2027, se mentioneaza ca provocare regionald dezvoltarea
insuficientd a infrastructurii pentru biciclete si a zonelor pietonale.
Raspunsul la aceasta provocare const3 in realizarea de investitii
destinate sigurantei rutiere pentru pietoni si biciclisti, respectiv
dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete si a zonelor pietonailfﬁi


































