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HOTARARE

pentru aprobarea proiectului si a cheltuielilor aferente proiectului

»INFIINTARE PISTE DE BICICLETE, COMUNA LEHLIU, JUDETUL CALARASI”

in cadrul Planului National de Redesare si Rezilienta al Romaniei

Componenta 10 — Fondul local, Axa |.1. - Mobilitate urbana durabila — Subinvestitia

1.1.4.

- Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete si

alte vehicule electrice usoare la nivel local/metropolitan, precum si pentru aprobarea

proiectului si a cheltuielilor aferente proiectului

Consiliul Local al comunei Lehliu, Judetul Calarasi,

Avand Tn vedere;

referatul de aprobare prezentat de catre primarul comunei Lehliu, in calitatea sa
de initiator, Tnregistrat cu nr. 821/12.05.2022, din care reiese necesitatea si
oportunitatea aprobdrii proiectului si a cheltuielilor aferente proiectului, precum si
aprobarea notei de fundamentare a investitiei si a cheltuielilor legate de proiectul
cu titlul ,INFINTARE PISTE DE BICICLETE, COMUNA LEHLIU, JUDETUL
CALARASI”,

raportul compartimentului financiar-contabil din cadrul aparatului de specialitate al
primarului, inregistrat cu nr. 809/12.05.2022, prin care se motiveaza, necesitatea
si oportunitatea aprobarii proiectului si a cheltuielilor aferente acestuia;

raportul de avizare al comisiei de specialitate pentru activitati ecopnomico-
financiare din cadrul Consiliului Local al comunei Lehliu, cu privire la
necesitatea si oportunitatea aprobarii proiectului si a cheltuielilor neeligibile
aferente proiectului, pentru obiectivul de investiti ,INFIINTARE PISTE DE
BICICLETE, COMUNA LEHLIU, JUDETUL CALARASI”,

Tn conformitate cu prevederile

- Legii nr. 273/2006 privind finantele publice locale, cu modificarile si
completarile ulterioare

- Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021 privind stabilirea cadrului
institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene alocate
Romaniei prin Mecanismul de redresare si rezilienta, precum si
pentrumodificarea si completarea Ordonantei de urgentéd a Guvernului nr.
155/2020 privind unele masuri pentru elaborarea Planuluinational de redresare si
rezilientd necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile
si nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta,

-Hotararii Guvernului nr. 208/2022 pentru aprobarea Normelor metodologice de
aplicare a prevederilor Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 124/2021 privind
stabilirea cadrului institutional si financiar pentru gestionarea fondurilor europene
alocate Roméniei prin Mecanismul de redresare si rezilientd, precum si pentru
modificarea si completarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 155/2020
privind unele masuri pentru elaborarea Planuluinational de redresare si rezﬁtﬁ



necesar Romaniei pentru accesarea de fonduri externe rambursabile si

nerambursabile in cadrul Mecanismului de redresare si rezilienta;

Ordonantei de urgenta nr. 57/2012 privind Codul administrativ, cu modificarile si
completarile ulterioare,

Planului National de Redresare si Rezilienta al Romaniei, aprobat de Consiliul UE

(28 octombrie 2021)

- Regulamentului (UE) 2021/241 al Parlamentului European si a Consiliului din 12
februarie 2021 de instituire a Mecanismului de redresare si rezilienta,

- Ordinului ministrului dezvoltérii, lucrarilor publice si administratiei nr. 999/2022
pentru aprobarea Ghidului specific — Conditi de accesare a fondurilor
europeneaferente Planului national de redresare si rezilientd in cadrul apelului de
proiecte PNRR/2022/C10, componenta 10 — Fondul local, Investitia |1.1. -
Mobilitate urbana durabila — Subinvestitia 1.1.4. - Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — piste pentru biciclete (si alte vehicule electrice usoare) la nivel
local/metropolitan;

- Prevederile art.7 din Legea nr.52 din 25.01.2003 privind transparenta decizionala
in administratia publica;

- Hotararea Consiliului Local al Comunei Lehliu, judetul Calarasi nr.6 din data de
17.02.2022 privind alegerea d-lui consilier CALINOIU MARIAN, in functia de
Presedinte de Sedinta

Luand in considerare dispozitiile art. 44 alin. (1) din Legea nr. 273/2006 privind
finantele publice locale, cu modificarile si completérile ulterioare;

In temeiul art. 129, alin. (2), lit. b), alin. (4), lit. d) si al art. 139 alin. (1) alin. (3),
art. 140 alin. (1), art.196 alin. (1) lit. a), art. 197 alin. (1) - (2), alin. (4) - (5), art. 199
alin. (1) - (2), art. 243 alin. (1) din Ordonanta de urgentd a Guvermnului nr. 57/2019
privind Codul administrativ, cu modificérile si completérile ulterioare,

HOTARASTE

Art. 1 - Se aproba participarea Comunei Lehliu in cadrul Planului National de Redesare
si Rezilienta al Romaniei, Componenta 10 — Fondul local, Axa |.1. - Mobilitate urbana durabila
— Subinvestitia 1.1.4. - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru
biciclete (si alte vehicule electrice usoare) la nivel local/metropolitan.

Art. 2 — Se aproba proiectul ,,INFIINTARE PISTE DE BICICLETE, COMUNA LEHLIU,
JUDETUL CALARASI”, in cadrul Planului National de Redesare si Rezilientd al Romaniei,
Componenta 10 — Fondul local, Axa I.1. - Mobilitate urbana durabild — Subinvestitia 1.1.4. -
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete si alte vehicule
electrice usoare la nivel local/metropolitan,

Art. 3 - Se aproba valoarea totala a proiectului in suma de 2.198.794,33 lei (la care se
adauga TVA in valoare de 368.240,15), calculatd in conformitate cu precizarile din Ghidul
solicitantului, astfel:

Suma maxima eligibild ce | Valoare euro, fara TVA Valoare lei, fara TVA
poate fi solicitata
1 in mediul rural, inclusiv | 100.000 euro/km x 3,24 km = | 1.594.954,80
in extravilan 324.000
Pista pentru biciclete cu o
latime de minim 2 m.

Pista poate fi organizats si in
dublu sens, respectiv poate fi
amenajata si in doua piste de -
latime de minim 1 m, céte ﬂ
una pentru fiecare sens de
circulatie.




2 statii de reincarcare | 50.000 246.135,00
vehicule electrice

3. Cheltuieli neeligibile 72.664,30 357.704,53

Total investitie 446 664.30 2.198.794,33

*cursul Inforeuro aferent lunii mai 2021 de 1 euro=4,9227 lei.

Art. 4 — Se aproba Nota de fundamentare a investitiei ,INFIINTARE PISTE DE
BICICLETE, COMUNA LEHLIU, JUDETUL CALARASI" (Anexa nr. 1) si descrierea sumara a
investitiei (Anexa nr. 2) care fac parte integranta din prezenta Hotarare

Art. 5 - Se aproba instalarea unui numar de 2 statii de reincarcare pentru vehiculele
electrice cu doua puncte de reincarcare per statie si o putere de peste 50kW - pentru proiectul
»INFIINTARE PISTE DE BICICLETE, COMUNA LEHLIU, JUDETUL CALARASI”.

Art. 6 - Se aproba finantarea din bugetul local a cheltuielilor neeligibile care asigura
implementarea proiectului, in vederea realizarii obiectivului de investitii ,,INFINTARE PISTE
DE BICICLETE, COMUNA LEHLIU, JUDETUL CALARASI”, astfel cum acestea vor rezulta
din documentatiile tehnico economice/contractul de lucrari, incheiate pentru indeplinirea
obiectivelor proiectului.

Art. 7 — Cu ducerea la indeplinire a prezentei hotarari se mputerniceste primarul
Comunei Lehliu.

Art. 8 — In conformitate cu prevederile art. 252 alin (1), lit. ¢), art. 255 din OUG
nr.57/2019 privind Codul administrativ, precum si ale art. 3, alin. (1) din Legea nr. 554/2004,
privind contenciosul adiministrativ, prezenta Hotérare se inainteazd Prefectului Judetului
Calarasi pentru exercitarea controlului de legalitate.

Art. 9 - Prezenta hotarare se comunica, prin intermediul secretarului Comunei Lehliu, in
termenul prevazut de lege, primarului Comunei Lehliu si prefectului judetului Calarasi si se
aduce la cunostinta publica prin afisarea la sediul primériei.

PRESEDINTE SEDINTA

NR.23
Adoptata la Comuna Lehliu
Astazi, 12 Mai 2022

Nr.Consilieri — 11
Prezenti =_#/
Adoptata cu :
_/? voturi pentru ;

;2 voturi contra ;
abtineri ;

CONTRASEMNE ECRETAR GENERAL
TEO ORU

@



ROMANIA

JUDETUL CALARASI
COMUNA LEHLIU
CONSILIUL LOCAL

Anexa nr. 1la HCL nr.23
DIN 12 MAI 2022

NOTA DE FUNDAMENTARE

Planului National de
Redresare si
Rezilienta,
Componenta 10 -
Fondul  ocal

Titlu apel proiect
»INFIINTARE PISTE DE BICICLETE, COMUNA LEHLIU,
JUDETUL CALARASI"

Descrierea pe scurt a
situatiei actuale (date
statistice, elemente
specifice, etc.)

Context

Economia Romaniei a fost afectatd major de pandemie si de
restrictile drastice de mobilitate fizicA implementate rapid in
scopul limitarii extinderii. Sub impactul lor, economia a suferit in
trimestrul Il din 2020 o severa contractie, recuperata partial in
trimestrele 11l si IV din 2020, si respectiv in trimestrul | din 2021.
Economia Romaniei a inregistrat un avans de 6,3% in 2021,
gratie unei cereri interne solide, insa ritmul de crestere va incetini
pana la 4,2% Tn acest an, pentru ca in 2023 sa accelereze usor
la 4,5%, conform previziunilor economice de iam&, publicate de
Comisia Europeana (CE). iIn ultimul trimestru al lui 2021,
cresterea economica a incetinit n principal datorita restrictiilor de
aprovizionare, a noului val de infectii cu COVID-19 si a relansarii
puternice a inflatiei. Invazia Ucrainei de catre Rusia Tn februarie
2022 va influenta negativ atat evolutia economiei nationale, céat si
cea europeana.

Pe 27 mai 2020, ca raspuns la criza fard precedent cauzati de
pandemia de COVID-19, Comisia Europeana a propus crearea
instrumentului temporar de redresare NextGenerationEU si
consolidarea fondurilor dedicate anumitor programe in cadrul
bugetului UE pe termen lung pentru perioada 2021-2027.

NextGenerationEU este un instrument temporar de redresare, in
valoare de peste BOO de miliarde EUR, menit s& contribuie la
repararea daunelor economice si sociale imediate provocate de
pandemia de coronavirus. Dupa pandemia de COVID-19, Europa
va fi mai verde, mai digitald, mai rezilientd si mai bine pregatita
sa faca fata provocarilor actuale si viitoare. e

Mecanismul de redresare si rezilienta (MRR): elementul central
al instrumentului NextGenerationEU, cu imprumuturi si granturi




in valoare de 723,8 miliarde EUR disponibile pentru sprijinirea
reformelor si a investitiilor Intreprinse de tarile UE. Scopul este
de a atenua impactul economic si social al pandemiei de COVID-
19 si de a face ca economiile si societétile europene sa devina
mai durabile, mai reziliente si mai bine pregatite pentru
provocdrile si oportunitdtile oferite de tranzitia catre o economie
verde si de tranzitia digital.

Obiectivul general al Mecanismului de Redresare si Rezilients
(MRR) este sa promoveze coeziunea economic3, sociald si
teritoriala a Uniunii prin Tmbunatatirea rezilientei, a nivelului de
pregéatire pentru situatii de criza, a capacitdtii de adaptare si a
potentialului de crestere ale statelor membre, prin atenuarea
impactului social si economic al crizei in cauza, in special asupra
femeilor, prin contributia la punerea in aplicare a pilonului
european al drepturilor sociale, prin sprijinirea tranzitiei verzi, prin
contributia la realizarea obiectivelor privind clima ale Uniunii
pentru 2030 stabilite la articolul 2 punctul 11 din Regulamentul
(UE) 2018/1998 si prin respectarea obiectivului UE de realizare a
neutralitatii climatice pana Tn 2050, precum si a tranzitiei digitale,
contribuind astfel la convergenta economicd si sociala
ascendentd, restabilind si promovand cresterea durabila si
integrarea economiilor Uniunii, Tncurajand crearea de locuri de
munca de inaltd calitate, contribuind la autonomia strategici a
Uniunii alaturi de o economie deschisd si creand valoare
adaugata europeana.

Planul National de Redresare si Rezilienta al Romaéniei (PNRR)
este conceput astfel incat sa asigure un echilibru optim intre
prioritatile Uniunii Europene si necesititile de dezvoltare ale
Romaniei, in contextul recuperarii dupé criza COVID-19 care a
afectat semnificativ tara, asa cum a afectat intreaga Uniune
Europeana si intreaga lume.

Provocari semnificative se remarcd in economia Romaniei,
dincolo de aspectele majore de sistem, in ceea ce priveste
dezvoltarea locala.

Afectate semnificativ de pandemie, UAT-urile din Romania au o
scadere semnificativa a veniturilor proprii. Aceast situatie duce
la o reducere semnificativd a 3 investitiilor Tn domenii cum ar fi
educatia, sénatatea si infrastructura locald. Nivelul cheltuielilor
pentru investitii la nivelul UAT-urilor este redus (15-20% din
bugetul local Tnainte de pandemie) si este in mare masura
finantat din fonduri europene. Prin urmare, este nevoie de o
injectie de capital pentru a continua investitile Tn infrastructura
locald si pentru a creste astfel rezilienta localitatilor in perioada
de redresare economica. Tinand cont ¢ Intr-o perioada de criz&
economica, veniturile locale sunt si mai reduse, este nevoie de
suport financiar suplimentar pentru asigurarea bunastarii
populatiei si garantarea unor servicii publice de calitate n
perioada imediat urmétoare, cu accent pe tranzitia verde si
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digitala.

Componenta C10 - Fondul local ajutd la decarbonizarea
transportului, cresterea eficieniei energetice, respectiv
dezvoltarea unei mobilititi locale durabile, prin extinderea
accesului la servicii esentiale pentru toti cetétenii.

Unul din obiectivele principale este asigurarea cadrului necesar
pentru dezvoltarea durabila a localitdtilor din Roménia prin
investitii Tn infrastructura locald care vor sustine rezilienta si
tranzitia verde a zonelor urbane si rurale, precum si reducerea
disparitatilor teritoriale la nivel regional, intra-regional si intra-
judetean.

Axa specifica de investitii este axa 1.1.4 Asigurarea infrastructurii
pentru transportul verde — infrastructurii pentru biciclete la nivel
local/metropolitan.

Din perspectiva mobilitatii urbane si rurale durabile, un factor
important pentru cresterea brusca a emisiilor de GES in sectorul
transporturilor urbane si rurale este cresterea motorizérii private.
Desi sub media la nivelul UE, proprietatea de masini a crescut
constant in ultimii 20 de ani, ajungénd la 261 de masini la 1.000
de locuitori in 2018 (media la nivelul UE se situeaza la 505
masini la 1.000 de locuitori). Mai mult, existd inca vehicule care
circula Tn orase care sunt vechi si se caracterizeaza prin consum
ineficient de combustibil. Acest lucru afecteaza negativ emisiile
de GES si calitatea generald a aerului. De fapt, in 2017,
Romania a importat 520.000 de vehicule la mana a doua care nu
respectd reglementarile de mediu de la nivelul UE. Intre 2011 si
2017, numarul autoturismelor second-hand Tnmatriculate a
crescut cu 450%. In consecintd, in 2019, peste 74% din toate
autoturismele inmatriculate in Romaénia erau mai vechi de 10 ani,
corespunzand standardelor de emisii Euro 4, 3, 2, 1 sau 0. Un
factor suplimentar care contribuie la aceastd situatie este
inexistenta unui cadru legal pentru adoptarea de zone cu emisii
zero Tn municipii si orase.

De asemenea, din cauza lipsei infrastructurii pentru biciclete,
aceasta nu a putut deveni un mijloc de transport utilitar utilizat de
catre cetateni.

Lipsa facilitatilor care sa permita o deplasare sigurd a biciclistilor
este principalul motiv pentru care ponderea acestui mod de
deplasare este redus. Alaturi de mersul pe jos, ciclismul este cel
mai “curat” mod de transport din punct de vedere al emisiilor de
gaze cu efect de sera si prezintd avantaje pentru mediul
inconjurdtor si sanatate. in Strategia regionald pentru Dezvoltare
2021-2027, se mentioneaza ca provocare regionald dezvoltarea
insuficientd a infrastructurii pentru biciclete si a zonelor pietonale.
Raspunsul la aceasta provocare const3 in realizarea de investitii
destinate sigurantei rutiere pentru pietoni si biciclisti, respectiv
dezvoltarea infrastructurii pentru biciclete si a zonelor pietonailfﬁi




promovarea si incurajarea tipurilor de transport ecologic.

Recomandari specifice de tara pentru axa 1.1 Mobilitate urbana
durabila:

- (2020) Sa directioneze cu prioritate investitile catre tranzitia
verde si tranzitia digitala (...)

- (2019) Sa axeze politica economica in materie de investitii (...),
pe sectorul energetic cu emisii scazute de dioxid de carbon si pe
eficienta energetica (...), tindnd seama de disparitatile regionale.

- (2019) Sa avanseze finantarea proiectelor de investitii publice
mature ...() pentru a favoriza redresarea economica.

Investitia constda in realizarea infrastructurii  pentru
biciclete/mijloace de transport nemotorizate, in comuna Lehliu,
judetul Calarasi.

La nivel local, infrastructura pentru biciclete este inexistenta, fapt
ce conduce la un confort redus al traficului cu bicicleta cat si la o
siguranta redusa, biciclistii fiind nevoiti sa circule pe drumul
national, conducand la stanjenirea circulatiei si expunerea
biciclistilor si a celorlalti participanti la trafic la pericole.

Lucrarile se vor desfasura in lungul drumului national DN3 si a
drumului judetean DJ305.

Suprafetele de teren pe care urmeaza a se contrui pistele de
bicicleta ce fac obiectul prezentului proiect se desfasoara pe
teritoriul administrativ. al comunei Lehliu, judetul Calarasi.
Suprafata de teren ocupata de lucrarile de infiintare a pistelor de
biciclete din comuna Lehliu, este situata in totalitate pe
amplasamentul aferent infrastructurii rutiere si nu sunt necesare
exproprieri, scoateri din circuitul agricol, mutari de garduri,
demolari de case sau constructii. Suprafetele de teren propuse
pe care urmeaza a fi realizate |ucrarile sunt in administratia
comunei Lehliu si se regasesc in Inventarul Domeniului Public al
Bunurilor ce apartin Comunei Lehliu.

Comuna se invecineaza cu:

* la nord: judetul lalomita;

* la sud-vest: comuna Nicolae Balcescu:
* |la sud-est: orasul Lehliu Gara;

* la vest: comuna lleana.

Prin aceasta masura se contribuie la limitarea poluérii pe raza
localitatii si la cresterea rezilientei populatiei, fiind promovat un
mod sanatos de transport. ‘;’@&

De asemenea, prin crearea unor infrastructuri dedicate, se va
asigura o crestere a sigurantei In trafic, fiind separate fluxurile
ciclabile de cele pietonale sau auto. Investitia va crea posibilitati
pentru noi moduri de transport la nivel local/metropolitan,
incuraiand astfel utilizarea miilnacelor de transport alternative.



nepoluante si benefice sanatatii utilizatorilor, contribuind la
limitarea poluarii si la cresterea sigurantei in trafic.

Necesitatea si
oportunitatea investitiei
pentru care se aplica

Necesitatea promovarii investitiei
Frincipalele provocari intalnite la nivel local sunt:

- Investitile insuficiente si bugetul local de investitii limitat
afecteaza potentialul de dezvoltare economica a localitatii. Sunt
necesare investitii noi si durabile in infrastructura, care sa ajute la
cresterea economica locala.

- Reducerea emisiilor generate de sectorul transporturilor este
esentiala pentru atingerea obiectivelor nationale climatice. Este
imperativd reducerea emisilor de CO2 prin promovarea
transportului cu bicicleta la nivelul localitatii.

- Starea si fiabilitatea infrastructurii de transport este in
continuare slaba, situdndu-se sub nivelul altor localitdti din
regiune si sub media nationala.

- Infrastructura de transport subdezvoltatd, in special pentru
pietoni si biciclisti, viteza excesivd si asigurarea slabd a
respectarii legii contribuie la o siguranta rutiera slaba.

- O buna parte din populatie este reprezentatad de pensionari,
lucratori in agricultura si alte categorii defavorizate care nu au o
putere de cumparare ridicatd si nu isi permit sa reinnoiasca
autovehiculele personale la o perioada de 5-7 ani. De asemenea,
inflatia afecteazd costurile cu combustibil, respectiv cu
intretinerea masinilor si piesele de schimb.

- Masurile luate in pandemie au restrans mobilitatea cetatenilor si
a rezultat o necesitate acuta de a implementa solutii de transport
alternativ reziliente, care sa permita transportul pe raza localitatii
in situatii de urgenta ori revenire a pandemiei.

- Economia Romaéniei a fost afectatd major de pandemie si de
restrictile drastice de mobilitate fizicd implementate rapid in
scopul limitarii extinderii. Acestea au dus la o crestere a nivelului
stresului si reducere a socializarii in localitate. Prin urmare,
transportul cu bicicleta este o masura care ajuta la recuperarea
post-pandemie, prin beneficii pozitive pentru sanatate, cum ar fi;
reducerea stresului, intarirea sistemului nervos, intdrirea
sistemului  cardiovascular, cresterea tonusului muscular,
reducerea Tn greutate si oportunitadti mai ridicate de socializare
pentru biciclisti.

Avand in vedere nevoile mentionate la nivelul localitatii,
necesitatea asigurarii infrastructurii pentru transport verde — piste
pentru biciclete este evidentd pentru cresterea calitatii vietii la
nivelul UAT Comuna Lehliu si imbunatatirea infrastructurii de

baza. ﬁ?&/

In linii generale, proiectul va contribui la imbunatatirea conditiilor



de trai din localitate, la implementarea unui mediu de transport
ecologic, mai sigur si sandtos pentru populatie. Pistele pentru
biciclete si alte vehicule electrice usoare pot fi folosite si de
biciclistii ce traverseaza localitatea si vor Tmbunatatii siguranta
rutiera la nivel local.

Fundamentarea necesitatii dezvoltarii infrastructurii de transport
verde prin infiintarea de piste pentru biciclete si alte vehicule
usoare electrice rezida din nevoia comunitdtii locale de a
dezvolta o infrastructurd de transport rezilientd si accesibild
economic tuturor categoriilor sociale, care sa ajute la cresterea
coeziunii sociale, a nivelului de socializare la nivelul localitatii, dar
care sé reduca si poluarea mediului (reducerea nivelului de CO2
si GES, reducerea nivelului poluérii fonice).

Astfel prin realizarea investitiei, locuitorii localitatii vor beneficia
de conditii mai bune de viata, un nivel al sénatatii mai ridicat, dar
si 0 reducere a costurilor cu combustibil si cheltuielilor medicale
prin practicarea mersului pe bicicleta. n linii generale, investitia
prezintd o oportunitate de dezvoltare socio-economicé locald, de
crestere a sigurantei in traficul rutier local si de protectie a
mediului prin facilitarea mersului pe bicicleta.

Oportunitatea investitiei

UAT Comuna Lehliu ca beneficiar direct pentru sprijinul acordat
prin Planul National de Redresare si Rezilienta considera ca fiind
necesara si oportund realizarea pe teritoriul localitdti a
obiectivului de investiti Asigurarea infrastructurii pentru
transportul verde — piste pentru biciclete si alte vehicule electrice
usoare la nivel local, investitie In infrastructura de transport
locala.

Oportunitatea investitiei rezidd In posibilitatea accesarii unor
fonduri nerambursabile din PNRR, componenta C10 — Fondul
Local, axa I.1 — Mobilitatea urband durabild, sub-axa 1.1.4
Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru
biciclete si alte vehicule electrice uscare la nivel local,
implementat de cétre Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si
Administratiei (MDLPA) pentru dezvoltarea infrastructurii pentru
transportul verde, in vederea implementarii obiectivelor de tara in
materie de infrastructura, dezvoltare durabild si mediu.

MDLPA asigura implementarea Componentei C10 — Fondul local
la nivel national, care ajutd la decarbonizarea transportului,
cresterea eficientei energetice, respectiv dezvoltarea unei
mobilitati locale durabile, prin extinderea accesului la servicii
esentiale pentru tofi cetatenii. Unul din obiectivele principale este
asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabild a
localitatilor din Romaénia prin investitii n infrastructura locala care
vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor urbane si rurale,
precum si reducerea disparitatilor teritoriale la nivel regional,
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intra-regional si intra-judetean.

Obiectivele generale ale proiectului sunt:

V

>

Dezvoltarea infrastructurii de transport verde la nivelul
localitatii.

Reducerea emisiilor de CO2 si de GES la nivelul localitatii
prin folosirea bicicletelor si a altor vehicule electrice
usoare.

Reducerea poluarii aerului prin inlocuirea masinilor cu
combustie internd ca mijloc de transport predominant
pentru atenuarea schimbarilor climatice.

imbunatatirea nivelului de s#natate al locuitorilor prin
folosirea bicicletelor ca mijloc de transport la nivelul
localitatii.

Cresterea sigurantei traficului rutier la nivelul localitatii prin
folosirea de benzi separate pentru biciclisti.

Incurajarea formelor de transport alternativ  prin
dezvoltarea unei infrastructuri adecvate pentru deplasarea
cu bicicleta si extinderea zonelor pietonale.

Cresterea rezilientei comunitati locale n situatii de
urgenta precum pandemii si dezastre naturale, prin
folosirea bicicletelor ca optiuni de transport.

Reducerea poluarii fonice la nivelul comunitati prin
folosirea bicicletelor si a altor vehicule electrice usoare.
Reducerea poluarii solului si a apei prin amenajarea unui
spatiu redus ca suprafatd pentru infrastructura velo.
Reducerea probabilitati de a dezvolta depresie pentru
locuitorii localitatii, prin cresterea activitétii fizice generate
de folosirea bicicletelor la nivelul localitatii.

Cresterea nivelului de concentrare a copiilor la scoalé prin
mersul pe bicicleta.

Cresterea gradului de accesibiltate la procesul de
invatamant a elevilor;

Cresterea coeziunii sociale folosind deplasarea cu
bicicleta ca activitate sociald, reunind oamenii si
conectand comunitatea locala.

Cresterea nivelului de accesibilitate a populatiei la
obiectivele de interes local prin deplasarea cu bicicleta.
Realizarea pistelor de biciclete la parametrii tehnici
corespunzatori;

Realizarea semnalizarii orizontala si verticale, indicatoare
si marcaje rutiere;

Asigurarea infrastructurii necesare dezvoltarii economiei
locale din zona proiectului:

Asigurarea mobilitatii fortei de munca, in vederea reducerii
somajului si valorificarii potentialului existent in zona
Reducerea timpului de deplasare a locuitorilor catre
zonele de interes; m}é
Reducerea cheltuielilor cu consumul de combustibili:©
Imbunatatirea infrastructurii fizice de baza in spatiul rural;
Imbunatatirea accesului la servici de bazid pentru



populatie;
» Cresterea numarului
dezvoltari durabile.

de obiective n vederea unei

Investitia se va baza in mod egal pe alinierea obligatorie la
Strategia de dezvoltare locald, in curs de actualizare., asigurand
acoperirea cu servicii de mobilitate n zona functionald si
imprejurimi.

Investitia constd in  realizarea  infrastructurii
biciclete/mijloace de transport nemotorizate.

pentru

Prin aceastd masura se contribuie la limitarea poluarii pe raza
UAT Comuna Lehliu, la cresterea rezilientei populatiei, fiind
promovat un mod sanadtos de transport. De asemenea, prin
crearea unor infrastructuri dedicate, se va asigura o crestere a
sigurantei in ftrafic, fiind separate fluxurile ciclabile de cele
pietonale sau auto. Investitia va crea posibilitati pentru noi moduri
de transport la nivel local, Tncurajand astfel utilizarea mijloacelor
de transport alternative, nepoluante si benefice s#natatii
utilizatorilor, contribuind la limitarea poludrii si la cresterea
sigurantei In trafic.

Oportunitatea investitiei rezultd din prisma beneficiilor de mediu,
de transport, sociale, economice si de sénatate pe care le va
aduce mersul cu bicicleta la nivelul localitatii si prin reducerea
cheltuielilor cu mentinerea infrastructurii de piste de biciclete
comparativ cu sosele, respectiv reducerea cheltuielilor cu
combustibilul neconsumat si reducerea cheltuielilor de sénatate,
prin imbunatatirea nivelului de sanatate al locuitorilor UAT
Comuna Lehliu.

Corelarea cu proiecte
deja implementate la
nivel local

Nu este cazul / Daca exista proiecte implementate la nivel local,
de mentionat mai jos

Corelarea cu proiecte

in curs de
implementare de la
nivel local

Nu este cazul / La nivel de UAT, investitia propusé este corelata
cu urmatoarele proiecte din surse locale, nationale si fonduri
europene in curs de implementare:

Corelarea cu celelalte
proiecte pentru care se
aplica la finantare

Nu este cazul / La nivel de UAT, pe l&nga investitia propusa,
dorim s& aplicdm pentru obfinerea de finantare PNRR pentru
urmatoarele proiecte de interes local.

Efectul pozitiv
previzionat prin
realizarea obiectivului
de investitii

Prin realizarea infrastructurii necesare desfasurarii traficului cu
bicicleta, circulatia se va desfasura in conditi de siguranta si
confort, ceea ce va duce la imbunatatirea calitatii vietii cetatenilor
din zona.

Prin realizarea pistelor de biciclete se vor asigura conditii
corespunzatoare pentru deplasarea in siguranta a biciclistilor,
acest fapt ducand la scaderea riscului producerii de accidente
rutiere cauzate de circulatia biciclistilor pe partea carosabila a
drumurilor.

Prin aceasta investitie se contribuie la limitarea poludrii din
localitate si la cresterea rezilientei populatiei, find promovat
mod s&ntos de transport. .ﬁéy



De asemenea, prin crearea unor infrastructuri dedicate, se va
asigura o crestere a sigurantei in trafic, fiind separate fluxurile
ciclabile de cele pietonale sau auto.

Investitia va impacta intr-un mod pozitiv si sénatos viata de zi cu
zi a celor nr. de locuitori, de la nivelul localitatii, conform
recensamantului din 2011

Utilizarea bicicletelor ca mijloc de transport este benefica social,
din punct de vedere al integrarii si armoniei, atenuand perceptia
discrepantelor si inegalitatii (intre sofer si nesofer, posesor de
vehicul foarte scump si foarte ieftin, intre cine conduce si cine e
doar pasager etc.), facilitdnd mobilitatea si a celor dezavantajati,
promovand un contact efectiv intre oameni, facilitdnd
interactiunea si incluziunea sociala, dialogul si relatiile
interumane intr-o masura mult mai mare decét in cazul deplasarii
cu autoturisme.

Bicicleta este un mijloc de transport relativ ieftin, accesibil practic
aproape oricui si ca achizitionare si ca intretinere, mai ales in
comparatie cu un autoturism, iar costurile pentru realizarea si
intretinerea infrastructurilor specifice sunt mult mai reduse decat
pentru alte forme de transport, realizdnd deci si importante
economii la bugetele publice.

Bicicletele sunt un mijloc de transport ecologic, nu emite nox si
nu produc zgomot, fiind totodaté foarte eficiente energetic, avand
ciclu de viata potential lung, necontindnd componente toxice sau
greu reciclabile si consuménd relativ putine resurse la producere,
intretinere si dezafectare.

Bicicleta este un vehicul sanatos, intretinand conditia fizica,
combatand sedentarismul si contribuind la mentinerea starii de
sanatate a utilizatorilor si la sdnatatea publica in general,
reducand semnificativ riscul de boli cardiovasculare si de
obezitate, dar indirect si de cancer si alte afectiuni, si
neprezentand totodatd riscuri pentru s&natatea utilizatorilor si
pentru terti daca este corect utilizata.

Prin aceasta investitie, urmatoarele obiective locale vor fi legate
intre ele, pentru a facilita accesul locuitor la ele, respectiv:

1. Scoala — DJ305;

2. Biserica — DN 3;

3. Primaria comunei Lehliu — DJ 305;

4. Cimitir — DN 3;

5. Ghiseul postal Lehliu - DN 3;

6. Dispensarul comunei — DJ 305.

Ciclismul are un impact pozitiv semnificativ i asupra mediului:

e In comparatie cu masinile si autobuzele, ciclul de viat4 al
unei biciclete are o amprentd minima de carbon:

e Imbunititeste semnificativ calitatea aerului: trecerea de la
masina la bicicletd reduce poluarea cu oxizi de azot cu
65% per kilometru parcurs;

o Imbunatiteste calitatea spatiului  public: parcérile de
masini pot fi transformate Tn piste de bicicleta si locuri de
joaca cu spatii verzi;

¢ Este silentios si ajuta la reducerea poluérii fonice generate
de trafic.

e Mersul pe bicicletd are multiple beneficii asupra sanatatij;
Poate prelungi speranta de viaté cu intre 3 si 14 luni; //)

e Mersul pe bicicletd 30 de minute In fiecare zi este
echivalentul nivelului recomandat de activitate fizica




saptdmanala;

* Reduce riscul de boli grave si depresie;
Este un mod eficient de a arde calorii, prevenind
obezitatea si reducand cazurile de diabet de tipul lI;

e Creste calitatea vietii, fiind asociat cu independenta,
flexibilitate si convenienta.

Investitia va crea posibilitdti pentru noi moduri de transport la
nivel local, Tncurajand astfel utilizarea mijloacelor de transport
alternative, nepoluante si benefice sanatatii utilizatorilor,
contribuind la limitarea congestiilor in trafic, a poluarii si la
cresterea sigurantei in trafic.

Modul de indeplinire a
conditiilor aferente
investitiilor

Proiectul va asigura alinierea infrastructurii propuse cu cerintele
ghidului privind infrastructura pentru biciclete, care prevede
cerintele generale de calitate a infrastructurii pentru biciclete si
trotinete electrice — trasee, parcaje — in vederea asigurarii
viabilitatii acesteia.

Investitia propusa se va alinia cu Strategia de dezvoltare locala,
in curs de actualizare.

Pista din proiect are o lungime continud de 3,24 km (minim 1,5
km continuitate) conform masuratorilor din teren si Notei de
fundamentare, si asigurd conexiunea urmdtoarelor puncte de
interes local:

. Scoala — DJ305;

. Biserica— DN 3;

. Primaria comunei Lehliu = DJ 305;

. Cimitir — DN 3;

. Ghiseul postal Lehliu — DN 3;

. Dispensarul comunei — DJ 305.

D bWk =

Traseul propus pentru pista de biciclete va fi divizat in 3 trasee, 2
trasee in lungul drumului judetean DJ 305, respectiv 1 traseu in
lungul drumului national DN 3:

Traseul 1 incepe la intrarea in localitate, pe DJ305 (strada 39) si
se termina la intersectia cu DN3.

Traseul 2 incepe la intrarea in localitate, pe DN3 (strada 40) si se
termina la iesirea din localitate.

Traseul 3 incepe la intersectiea DJ305 (strada 41) cu DN3
(strada 40) si se continua pe o distanta de aproximativ 620 m.

Suma maxima eligibila este de 100.000 euro/km, fard TVA,
conform Ghidului.

Descrierea procesului
de implementare

Ulterior semndrii contractului de finantare, Beneficiarul va
organiza etapele de achizitie pentru serviciile de proiectare SF,
respectiv proiect tehnic, pregatirii documentatiei pentru avizele
necesare (conform Certificat de Urbanism) si servicii de
management de proiect.

Beneficiarul va incarca in sistemul informatic toate dosarele de
achizitie incheiate pentru implementarea proiectului.

Odata finalizatd faza de proiectare, se va trece la achizitia
Lucrarilor de constructii conform caietului de sarcini si a devizului
general. Pentru toate investitile se vor avea in vedere crit rii%e
UE de Achizitie Publica Verde (GPP). Tc’?
Contractul de lucraéri va cuprinde inclusiv._mésuri privind




respectarea  obligatilor prevazute in  PNRR  pentru
implementarea principiului ,Do No Significant Harm” (DNSH).
Termenul limita de implementare si finalizare a lucrarilor va fi
aliniat cu Ghidul privind infrastructura pentru biciclete, respectiv
30 iunie 2026, ori pana la o data actualizata din ghidul actualizat
pentru Infrastructura pentru biciclete.

in vederea implementarii, Beneficiarul va prezenta in termen de
6 luni de la semnarea contractului de finantare urméatoarele
documente conform Ghidului:

- Certificat de urbanism eliberat in vederea obtinerii autorizatiei
de construire;

- Documentatia tehnico-economica — SF, impreuna cu devizul
general actualizat, In conformitate cu H.G. nr. 907/2016, cu
modificdrile i completarile ulterioare. Se va asigura de
mentionarea in cerintele documentatilor de achizitie/de
proiectare din caietul de sarcini pentru realizarea proiectului
tehnic, a masurilor privind respectarea obligatillor prevazute in
PNRR pentru implementarea principiului ,Do No Significant
Harm" (DNSH).

- Hotararea de aprobare a indicatorilor tehnico-economici
semnata de catre reprezentatul legal al UAT, corelata cu SF.

in termen de 12 luni de la data intrrii in vigoare a contractului de
finantare, Beneficiarul va depune urmétoarele documente
conform Ghidului:

- Autorizatie de construire

- Proiect tehnic si, daca este cazul, Hotararea actualizatd pentru
faza PT. Se va transmite proiectul tehnic, Tmpreund cu devizul
general actualizat, in conformitate cu legislatia in vigoare
aplicabila.

- Contractul de lucrari incheiat (inclusiv actele aditionale
incheiate), impreuna cu devizul general actualizat, cu defalcarea
valorii aferente cheltuielilor eligibile din PNRR pe capitole si
subcapitole de cheltuieli conform HG nr. 807/2016 si a valorii
TVA aferenta acestor tipuri de cheltuieli, inclusiv a cheltuielilor
neeligibile si TVA aferent acestora. Contractul de lucrari va
cuprinde inclusiv masuri privind respectarea obligatiilor prevazute
in PNRR pentru implementarea principiului ,Do No Significant
Harm" (DNSH).

Beneficiarul va prezenta, dupé finalizarea lucrarilor de executie,
procesul-verbal de receptie la terminarea lucrarilor, in termen de
maxim 30 de zile de la data intocmirii acestuia, raport de
activitate si Cartea tehnica a constructiei, raportul dirigintelui si
raportul proiectantului.
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ROMANIA

JUDETUL CALARASI Anexanr. 2 la HCL nr.23

COMUNA LEHLIU DIN 12 MAI 2022

CONSILIUL LOCAL

DESCRIERE SUMARA A INVESTITIEI ,,INFIINTARE PISTE DE BICICLETE, COMUNA

LEHLIU, JUDETUL CALARASI”

DESCRIEREA SUMARA A INVESTITIEI
a) Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii

- Categoria constructiei: pistd pentru biciclete;
- Lungime traseu proiectat (piste pentru biciclisti operationale): 3,24 km;
- Obiective de interes local deservite:

1. Scoala — DJ305;

2. Biserica — DN 3;

3. Primaria comunei Lehliu = DJ 305:

4. Cimitir— DN 3;

5. Ghiseul postal Lehliu = DN 3;

6. Dispensarul comunei — DJ 305.

Structura partii carosabile va fi urmétoarea:
O 3 cm strat de uzura
1 10 cm strat de baza balast stabilizat/beton de ciment:
O 10 cm strat de fundatie din balast.

b) Varianta constructiva de realizare a investitiei

Pista de biciclete se incadreaza in categoria de importantd C (normald), conform Legii nr.
10/1995 privind calitatea in constructii si a H.G. 766/1997 (anexa 3) referitoare la aprobarea

unor regulamente privind calitatea in constructii.

Pista pentru biciclete proiectata va avea lungimea de 3,24 km.
Pista va avea o latime de 2,00 m (inclusiv borduri) .

Pe lungime proiectului se vor executa urmatoarele tipuri de lucrari:

- Decopertare strat vegetal si sédpéatura;

- montare boruri prefabricate din beton

- Asternere strat din balast - 10cm;

- Asternere strat din balast stabilizat/beton de ciment — 10cm:

- Asternere strat de uzura — 3cm

- Realizare podete peste santurile existente (acolo unde este cazul)
- Lucrarile de semnalizare orizontala si verticala.

/



c) Trasarea lucrarilor

Trasarea pe teren a pistelor se va face tinand cont de planurile de situatie. Se vor respecta de
asemenea prescriptiile standardelor referitoare la trasarea drumurilor si lucrarilor geotehnice.
Beneficiarul lucrarii, impreuna cu proiectantul vor preda cétre executant — pe baza unui proces
verbal, amplasamentul lucrarii ce urmeaza a fi executatd si reperii topografici de trasare.
Odata amplasamentele predate, executantul are obligatia de a le materializa pe teren prin
pichetare cu tarusi. Tn sarcina acestuia intrd si responsabilitatea protejarii pichetilor care
materializeaza amplasamentele primite.

d) Protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier

Pe tot timpul executiei lucrdrilor pana la receptia definitiva si predarea investitiei catre
beneficiar, executantul are obligatia de a proteja toate lucrérile executate sau in curs de
executie precum si materialele din incinta santierului, prin amenajarea de zone mprejmuite,
eventual prevazute cu incuietori si paza. Santierul si lucrarile vor fi astfel realizate pentru a
preveni producerea accidentelor. De asemenea executantul lucrarii are obligatia de a
semnaliza prin panouri avertizoare fiecare obiect aflat in executie funclie de caracteristicile
constructive ale acestuia, cu obligativitatea semnalizarii executiei lucrarilor conform legislatiei
in vigoare.

DETALIEREA CHELTUIELILOR PROIECTULUI

» Valoare cheltuieli eligibile: 1.841.089,80 lei fard TVA, 2.190.896,86 lei TVA inclus:
e Durata de executie: 12 luni.
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